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DE EISEN VAN DE GEZAMENLIJKE GROEPEN
AMSTERDAM AUTOVRIJ

1) Afsluiting van de stad voor alle particu-
liere personenauto's, met als grens:
Coentunnel, Johan Huizingalaan, Rijksweg
10, de Boelelaan, Europaboulevard, Presi-
dent Kennedylaan, Gooise Weg, Hugo de
Vrieslaan, Gallileiplantsoen, Kramaﬁyeg,
IJdoornlaan, Leeuwarderweg, Klaprozen=—
weg, C.Douwesweg.,

2) Het aanleggen van parkeerterreinen aan
de rand van dit autovrije gebied. Met
name komt hiervoor in aanmerking: het
westelijk havengebied, de industriege-
bieden bij de Amstel, voorts gebieden
tussen Schellingwoude en Flevopark en
nabij de Leeuwarderweg.

3) Uitbouw van het openbaar vervoer. Met na-
me sneltrams vice-versa voornoemde par-
keerterreinen, Uitbreiding van het aan-
tal tramlijnen, met een hogere rijfre-
kwentie. Ontwikkeling van het aanvullend
openbaar vervoer, waarbij wordt gedacht
aan de Witkar en meer (goedkopere)
taxi's.

4) Een vergunningenstelsel voor particu-
liere personenauto's volgens nog nader
vast te stellen kriteria. Hierbij wordt
gedacht aan invaliden, sommige vormen
van handelsvervoer, service-monteurs e.d:
Mensen die puur afhankelijk genoemd
kunnen worden van de auto.

5) Reorganisatie van het goederenvervoer
door middel van zgn. overslagcentra aan
de rand an de stad. Aldaar kunnen de
goederen worden overgeheveld in kleine
(elezbrische) sbadsvracihtwagens (Loes)
opdat de stad gevrijweard wordt van de
bakbeesten die momenteel vaszk met een
mirnimale vracht zichzelf en vocral ande-
ren tot hinder zijn., Hierdocr kar tevens
middels een behocrlijke co-ordinatie het
gantal te rijden stadskilometers wvan het
huidige vrachtvervoer, drastisch worden
ingeperkt., Het interne stadsgoederenver-
voer kar op soortgelijke wijze worden

hervormd en beperkt.
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doAmsterdam Autovrij

De gezamenlijke groepen Amsterdam Autovrij
hebben zich het afgelopen jaar herhaalde-
lijk gemanifesteerd. De binnenstad werd een
DPaar keer afgesloten voor het autoverkeer
tijdens de ochtendspits., Er zijn massale
fietstochten geweest door de hele stad,
voorzover die volgens ons vrij van particu-
liere auto's zou moeten worden, globazl het
gebied gelegen binnen de Ringspoordijk.
Voorts heeft Amsterdam Aubovrij actie ge-
voerd ®gen de Bijenkorf, die plannen heeft
voor het bouwen van een parkeergarage.

Deze en mortgelijke acties worden noodza—
kelijk door de onhoudbare verkeerstoestand
in de stad; met name tijdens de spitsuren
is de chaos niet meer & overzien, -
Dit is al jaren zo, maar de situatie wordt
steeds erger, De stad wordt steeds onveili—
ger en de goede gezondheid van de bevolking
wordt ernstig bedreigd. Zowel in 1972 als
in 1973 zijn er in het Amsterdamse verkeer
meer &n 100 doden en meer dan 5000 (zwaar)
gewonden gevallen, terwijl de lucht die we
moeten inademen alsmaar smeriger wordt.

Er is in tien jaar tijds een radicale omme-
zwaali waar te nemen in de publieke opinie,
wat betreft het autoverkeer binnen de stad.
Begin jaren zestig kon het stadsbestuur nog
met veel brio ingrijpende autovoorzieningen
treffen, zonder dat de gemiddelde burger
daarop reageerde, laat staan ertegen protes-
teerde. In de grote encyclopedie kan je nu
onder het item Amsterdam nog lezen over "de
brede invalswegen als de Wibautstraat-Wees—
rerstraat, die het mogelijk maken met de
auto door te dringen tot in het hart van de
stad". Maar toen er voor de veg door de
Haarlemmer Houttuinen huizen werden gesloopt
bleek een en ander voor de bevolking niet
meer zo vanzelfsprekend als een pasar Jjear
ervoor. Zoals Publieke Werken het formuleert:

"Hier is oversenkomstig een rasdsbesluit




Chasséstraat in
actie voor jeugd

Bewoners en ouders van schuolgaande kinderen hebber: van-
daag van 9 tot 4 uur de Chasséstraat afg. of- 1 voor het ver-
keer. Zij deden dit uit profest t~gen de on -eilige situatie voor
de kinderen die naar de scholen aan beide kanten van de
straat gaan. Regelmatig gebeuren in de Chasséstraat ongeluk-
ken waarbij kinderen gewond raken. Volgens de actiegroep
wordt er al ruim acht jaar zonder resultaat met de gemeente
onderhandeld. De politie is niet opgetreden tegen de actie.

ipelegd

ven 1963 eesn nieuwe werkesraweg &
ter ontlasting van de Haurlemmerstrast/
Fssrlemmerdijk. Na langdurige discussies
met de buurtbevolking is d= nieuwe weg
gitendelijk bescreidener wvan opret ge-
worden, dan oorsprenxslijk de bedoeling
was. " X
Het verset van de buurbtgreepean zow n ds
steeds feller

werden, en zich meer en reer michien 2gen

ipop van de jaren zeve

de wijze wasrop het gemeentebestuur de ver-

kesraprchblemen asnpskt.

De mavags is hoe langsr hoe sroher geworden
mazr deaar daat htegenover dst de weersvand

ertegen nog ncoit zc fel ez uitgebreld is

alz op dit og=2ndl

le ziet dat

hYindsr on-
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Het verkeer ic voor onze stad
groot protleer cewordsn, 4AT

heeft ingercmen wmaast dat van de

an de werkgeleganhe Wie pro

gsen wear de ocorzazk van
ligt, zal er achbter komen dat
vreemd is dat Amsterdam te kam
zowel een ontzetterd woningprcbleem, als

met een enorm varkeersvrzagstuk, Hij zal
het dan risschien wat minder vsrbasiangwek-
kand vinden dat het gemeentevestuvr volle-

asld, en nog altijd faslit, in
L (=3 J 3

Fu

ig hesft gef

zijn bestrijdirg van dit veelkoppig momsier
In deze brochure z:ilt w nists asntrefien
dat u niet 8l ecerdar ergens anders hebt
unnzn lIezen of horen. Wab we hier doen is:
nog eens de corzakelijke verbandern op een
rij zetten, en laten zien wat de zo voor de
hand liggsnde oplossing is.
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. straten voor het autoverkeer wordt afgeslo-

2.Wat doet de gemeente.,

Mer kan de gemzente Amsterdam nist verwij-
ten dat zij niets does aan net verkeer,
Integendeel. Ze bouwt parkeergarages, voor-
namelijk in saneringsbuurten, hetgeen sloop
beteken’ van talrijke goede woonhuizen., Cm
goed te kunnen functioneren moeten deze ga-
rages aan brede toegangswegen liggec- nog
meer sloop.

En de zgn. Ringweg, een brede autobaan,
dwars door de tuindorpen heen, die daar het
woonmilieu ernstig aantasb, en waarvoor
eveneens woningen worden gesloopt; de Ring-
weg, waerlangs zich nu al menig kantoor
heeft gevestigd.

En zij ortwikkelt een "verkeerscirculatis-—

plan”, dat inhoudt dat een gedeelte van de

ten, verwijl de msh van de stad er totaal
in zal verstikker, Dit plan mask% bovendien
de asnleg nodig van kostbare (zgn.) wvrije
trambanen,

Geen van deze voorzieningen heeft, op wat
langere termijn, enig werkelijk nut. Par-
keergarages trekken steeds meer suto's aanr
en ook de Ringweg is binnen de kortste ke—
ren weer dichtgeslibd.

De Amsterdamse bevolking beziet deze maat-
regelen mel, groeiend w_nbtrouwen.

Dat vantrouwen groeit uit toct verzet in het
geval wn de metro, het grootste verkeers-

project van dit gemeentebestuur.

Het openbaar vervoer onder de grond gestopt
ondat het in de open luck+ ¢= aubo's in de

wielen rijdt, zo zou je de metro kurien de-— |

finieren., Tegen d autovoorzieri _. die

het in wezen is, wordt fal geprevesteard,
en niet =lleen aoor ‘e hewoners van de
Nieuwmarktbuurt, van wie het huis wordt ge-

s.oopt.
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Aan de metro kan je zien, hoe de gemeente
in werkelijkheid tegenover het autoverkeer
ssaat. Wat ze ook anderszins mogen beweren,
zij zijn er op uit het in stand te houden
en willen het zelfs, zoals we direkt zullen
zien, stimuleren. Voorbeelden zijn gemakke—
lijk te vinden, eveneens in de Nieuwmarkt—
buurt. B en W zijn daar, zoals u misschien
weet, van meet af aan van plan geweest cm
bovencp de metrobuis een- vierbaansweg zan
Se leggen, Alsof de geweldige kaalslag voor
de metro nog niet voldozrde is. Na langdu-—
rige protesten van de buurtbewoners, werd
op 5 januari 1972 in een raadsbesluit vast-
gelegd, dat ¢ie weg er niet mocht komen ea
dat de bestaande straten en bouwblokken zo-
veel mogelijk de oorspronkelijke vorm zou-
den behcuden. B en W hebben er echiter voor
gezorgd, dat er, tegen het raadsbesluit in,
ruimbe open bles? voor die vierbaansweg.
Eet is zo goed sls zeker dat ze hur =an—
vankelijk plan zullen proberen door e
drukken., Zo werkt de democratie op het
stadhuis,

Het is merkwaardig om te zien hoe de ge—
meente, die met veel vertoon van macht en
schijnbazr vol zelfvertrouwen haar beleid,
tegen elk redelijk protest in, doorzet,
kleintjes en onzeker wordt, zodra je wah
diezper onder de oppervlakte graafi.

"Helaas heeft het toenemend autobezit

en daarmee de toenemende verkeersdrukte
de kwaliteit van het woonmilieu in som-
mige delen van de tuinsteden ernstig
aangetast."

Dit is een stukje tekst, afkomstig uit het
verklarend boekje dat de Dienst der Pu-
blieke Werken heeft laten drukken voor de
bezoekers van het expositie- en informatie—
centrum van de sector stadsontwikkeling
(Damrak 50A4). Hieruit tevens het volgende
citaat:

"In toenemende mate vestigen de Amster-

dammers zich buiten de gemeentegrenzen,
omdat de kwaliteit en de samenstelling
van de Amsterdamse woningvoorraad onvol-
doende is. Dit roept tal van problemen
op.
De in 11966 door de regering uitgebrachte
2e nota Ruimtelijke Ordening ging uit van
een beleid van 'gebundelde deconcentratie!
De overloop van inwoners en werkgelegen-—
heid uit de grote steden zou moeten wor—
den opgevangen in nieuwe steden van
100.000 tot 200,000 inwoners buiten de
Randstad (met uitzondering van Zoeter—
meer). Alkmsar, Purmerend en Hoorn en de
nieuwe stad Almere in Zuidelijk Flevoland
zouden een deel van de Amsterdamse bevol-
king moeten opnemen. In de praktijk is de
groei van de genoemde steden achtergeble-
ven bij de verwachtingen. Tal van ver-
spreide dorpen daarintegen zijn tegen
verwachting uitgegroeid. Deze ontwikke-
ling heeft tal van problemen meegebracht.
De verkeers- en vervoersvoorzieningen
zijn achtergebleven bij de ruimteli jke
ontwikkelingen. De spreiding van de bevol-
king over een groot aantal kleine kernen
heeft ernstige bezwaren: volledige
afhankeli jkheid van de particuliere auto
voor & .e verplaatsingen, spreiding van
onderwijs, winkels, sociale-, culturele=
en medische voorzieningen over te grote
afstanden. Ook de 'gebundelde deconcen—
tratie' echter vereist kostbare nieuwe

5 railverbindingen tussen de grotere steden
in het stadsgewest, vooral gericht op Am-

sterdam,"

Het toenemend autobezit tast de kwaliteit van
het woonmilieu aan, de kwaliteit van de Am-—
sterdamse woningvoorraad is onvoldoende, de
bewoners trekken weg; en we doen nog wel zo
ons best, meer kunnen we niet, zo jeremid-
ren onze regenten, Net zeeuwse boeren die
ondanks ‘&l hun geploeter de hele ocogst zien
verzuipen in de mgen. En wat begin je te-

gen de regen?-Dat hebben wij ook niet in de
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de woningnood, de verkeersellende, de metro-
misére, sloop, sloop, en nog eens sloop, de
ontvolking van de binnenstad, de deportatie
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3. Strijd voor een goed milieu,

Niet alleen in Amsterdam, maer in heel Ne.
derland zijn de laatste jaren, in steeds
sterkere mate, velerlei groeperingen op de
vocrgrond getreden die strijd voeren voor
een zuiver (natuurlijk) milieu.

Was deze strijd oorspronkelijk in eerste
instantie gericht tegen verschijnselen als
lucht- en waterverontreining in de grote
bevolkingsconcentraties, - sinds het alar-
merende rapport van de Club van Rome, kwam
daarbij nog een groeiend protest tegen de
roofbouw die op d= gehele wereld worct ge-
pleegd op onze natuurlijke hulpbronnen.
Door deze ontwikkeling heeft de milieu-
strijd een breder perspectief gekregen.

In Amsterdam is de milieustrijd vanaf het
begin gericht geweest teger het autoverkeer
omdat het een verpletterende omvang’heeft
verkregen, jaarlijks veel slachtoffers eist
en enorm vervuilt,

In de jaren dat de aandacht voor het milieu
‘'sterk toenam, was er ia onze stad ook een
andere ontwikkeling gsande, nl. die wvan de
democratiseringsbeweging.

Op dit ogenblik is er nauweli;ks een wijk
of buurt, waar geen buurtgroep actief is.
Met name springen in het oog de actiegroe-
pen uit de Nieuwmarktbuurt, de Dapperbuurt
en de Westelijke Eilanden, niet zo vreemd,
want dat zijn de buurten met de grootste
sociale problemen.

Momenteel krijgen de buurtgroepen steeds
meer aandacht voor de milieustrijd. Men pro-
testeert tegen &zelfde dingen als niet
buurtgebonden groepen zoals Maskers Af . De
Lastige Amsterdammer en Stop de Kindermoord.
Zo kon Amsterdam Autovrij ontstaan uit en
twintigtal murtgroepen, als een beweging
die zich met één van de sociale pro-
blemen, het autoverkeer bezighoudt.

Deze ontwikkeling toont aan dat de bevil-~
king van Amsterda:. de problemen meer en
meer ziet ds een groot geheel en niet ge.-
isoleerd per buurt.
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kieine proeaers,

_Onthullend is-een opmerkmg van

dz grootste Amsterdamse voor-
stander, drs Bons (president-
directeur van de Bijenkorf) in ,,De

_ Telegraaf”’ van -drie- jsar _geleden:

,Zolurng we nog niet aan de tweede
fase vun het cutogebruik toe zijn —
dat de vrouw in de week de auio
van hcar men gebruikt - ziin we
ervan  afhankelijk, dat mern &
avonds naar zo'n Sfree-standing

= lton toe gaat om inkopen e doen.

.ﬂ

- zal tk-nigt nglaten: te blij

teﬁ voor egn koopavond Als.
%1' een i"koopavénd niet eerfs °

in de binnenstad, maar ergens in de
polders, is de volgende stap.-De
Biienkorf heeft inmiddels zo'n su-
per supermarkt in de weilanden bj;
Amsterdam neergezet. Dit zijn de
krachten die de kleine midden-
stand dooddrukken, terwijl een
partij als de VVD, zich voordoend
als de ware belangenbehartiger van
de kleine middenstand, stelt dat dé
dreiging uit Den Haag komt.
Pikant te zien dat de VVD, door
overal waar zij kan voor de koop-
avond te stemmen, niet alleen de
belangen van het winkelpersoneel
‘negeert, maar ook die van de kieine
middenstand.
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4, #i= vergorzaken de verkeerschaos

¥e hebten gezlien wlk enorm probleem de au-
te voor Amsteriam wrmt. En we stelden west
het gemeentebestuur een ondoelmatig
e=rsbeleid voert. Waarom dit laatste zc
1s zZiL_len we nu proberen te ontdekken.

Er .. o in deze stad rachten, lie belang
nebt: . bij een ®paalde ontwikkeling, waar-
door de verkeersellende in stand wordt ge-
houden. en vovendien voortdurend verergert.
Wiji hehben het hier over de belangengroepe-
ringen die in Amsterdam de werkelijke (eco-
romische) macht in handen hebben: de banken,
de verzekeringsmaatschappijen, de grote be-
drijver (vnl. de grootwinkelbedrijven), met
in hun kielzog de aandeelhouders en specu-
lanten. ;

237 zijn het die in Amsterdam aan de touw-
vjes trekken, Zij zijn niet van plan ook
masr iets van hun macht prijs te geven; ze

daat

yers

z2jn trouwens ook niet tevieaen met wat ze
>»zitten. Hun handelen is er op gericht,
- seds meer te krijgen. Het gaat hun om
.ve%e winsten; koste wat het kost moet wor-
-7 verhinderd dat deze slinken. Die winst=-
e mogen niet eens gelijk blijven, maar
rc- ten groeien. Dit is een noodzaak voor
kez.
%o° middel daartoe heet schaalvergroting,
:- dzt is ce ontwikkeling die we zojuict
pcemden., Schaalvergroting betekent kortweg
ast alles groter moet worden: grotere ( en
mes.) kanturen, grotere supermarkets, meer
Yanken, mesr hotels enz, Dit streven hcudt
teveas ir dat bijvoorbeeld de grootste
i 2kelbedrijven voorzieningen treffen die
hen iu =+mat stellen een steeds groter
deel van de Amsterdamse markt te veroveren.
Daar houder ze pas mee op, w-nneer ze de
hele markt alles ®n koste
vuan de kleine, midder.tand, de buurtwinkel.
De kleine zsakec
lleen r~azr rad:s.:

t caeecsen, DI’

Sebben nver ret algemeen al-
van nel maascal gebruik
van personenau .. .

ECCCre
tir

MEYDENS
MoTEL

. danig

Zij mceten goed bereikbaar zijn voor in de
buurt wonernde klanten en zijn meer afhanke-
1lijk var snelle en efflclente bevoorradlng
crotsTe bedrijvéms G

De pclitiekx van de Bijenkorf in 4dit kader
geeft ssz geed voorbeeld.van de rol die de
aute in d=ze ontwikkeling speelt.

xlanten te Grekken heeft de Bijen-
et plan ontwikkeld om achkier-hun ge-
grote parkeergarage ncer te zetter.

¥ moet hiertoe worden gesloopt.

Amsterizm Autovrij heeft van reet af aan ge-
protesteerd tegen dit plam. Eet Letekent

i k2 concurrentie voor de kleine zaker
niet kun-

= 22drijf kan bij gebrez z== uit-
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vsn de overheid, voorzzmelijk in de

TCIT Tl verkeersvoorzieningen er de zgn.
£ -ceolitiek (mensen uit dée ss=zmerings-—

sz laten verhuizen naar de Zijinmer, de
~“er de plaats om terug te Zcmen op
e gemeente. De politiex van

oy

is een politiex 2Ze in de

belangen van Ge& =conomische
n dient. De gemeente vesrt dit

t. Dat moet ze wel, wzxt &= belan-
Tzr 1z grove bedrijven zijr coX de hare.
=r immers gebeuren als 32 overheid
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rs op-

stimulans voor het autoverkeer, en on-
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zover laril Leomer, w7

zcnde van Cu onposiiie, uwit

o Zc ¥2py het deot ons stais—

ijren danct van wiil -Onze
wordt grno.ema. Deze econd—

in het vcordeel werXt ven
cer kleine groer mersen, en Cie omnzc stad
“yuil, crgesond en onleefbaar maakt, legt
aap ors zllemzal zijc (schijnbaar) cnont-
‘kogntare webtten op. Over de mogexijkhe’d om
“tot belawsiiikz verznéeringen teXomen,

kunt u lezer in het laassie stukje van &eze
broshite, Sirsiegie.

5. Gewestveimizg

be gevcigen ven &e schazalvergrotinspol
z1jin zampzalig voor de bewoners van Amster-

dam, SBchaalvewgreting Zan,; 203.sS we 2aFsn,
/5

ruinge bieden voor de grcei van de groot-
winkelbzdrijven, 4e kaatcren, banken en ho-
tels. Uiteindel

al ¢éit ertoe leiden,
dat er een schevrpe scheiding gaat besizan,
van zlle stadsfuncties die voor bewoners
ven belang 2ijn: het wonen, het werken, het
winkelen, het recreéren,

texent au al zijn
vernieling en ver-

nnen bij de binnenstad:

*, waar geen plaats

1. Twee scorten mensen

rijken, die vocr his-—

torisch verantwoord »estaureerde pandjes

e

tonnen kunnen nesrtellen, en verder rog wat

"kerakteristieks ern wat dicnstdosnd

personeel, die voor de buitenlandse toerict

het decor van levw
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nee, dat kan niet, daar [1gt no jutstonze
acht-baans kust boulevard. een dewelds
korwet , omal die duinen plat te kefigen.
aaar hebben we de waddaneilanden voor
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I} goeds je kan via
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In de city wordt overdag gewerkt in kan-
toorkolossen, en hier kan de bevolking mas-
saal haar inkopen doen in gigantische win-
kelkomplexen en supermarkten. Uw auto

kunt u kwijt ineen van de talrijke fraai
gelegen parkeerhavens.

Hier zetelen ook de stedelijke bureaucratie
en de overheid, in het Wibauthuis en het
reusachtige toekomstige stadhuis op het Wa-
terlooplein, s'Avonds is er leven in de
brouwerij in de cafebuurten (Leidseplein,
Rembrandtplein, de wallen ) waar de bezoe-
kers die voornamelijk van buiten de stad
komen, handig het geld uit de zak wordt ge-
klopt.

Rondom de city liggen wijken waar een ge-
deelte van de bevolking haar onderkomen
vindt. Het grootste deel van de Amsterdam-
mers woont echter buiten Amsterdam in de
zgn, slaapsteden: de Bijlmer, de Purmer,
Hoorn, Alkmaar en Almere. De slaapsteden
overheersen het grijze beeld van de nabije
toekomst., Amsterdam heet dan Groot-Amster-

: dam, of het Gewest Amsterdam, Het geheel

wordt dan bekroond door grote industrie-terrei-

nen, kanjers van recreatiegebieden, die met
de city en de slaspsteden zijn verbonden
door achtbaans autosnelwegen,

Amsterdam, de stad waar het wonen en het
werken, het winkelen en het ontspannen vol-
strekt van elkasr gescheiden en geconcen-—
treerd plaatsvinden; Amsterdam, de stad met
het ,0 hoog mogelijke rendement, voor een
zo klein mogelijke groep. Amsterdam suto-
stad.

Die scheiding van functies heeft ook nog
andere gevolgen voor het verkeer. De auto-
mobilist wacht zeker geen gouden toekomst.

De gemeente en het bedrijfsleven hebben le-
ring willen trekken uit bepaalde ongunstige
ontwikkelingen die zich in Amerikaanse gro-
te steden hebben voltrokken, Daar leidde de
schaalvergrotingspolitiek er op een zeker mo-
ment toe, dat de city kompleet gesmoord

niks vitzicht vé8r je kitken , mirimumsnelheid 100km/uore
vlotte doorsiroming’ A beg‘wyp[_je,ze hebben Aaar een roef-
vak met superhoge vangrails van gewapend plastic , woet
je gezlen hebbenkun @ erover meepraten ...

lcun je 18a remen ., of 48k , dan moet
je abore’) erz naae Wugpertal , voordien
5 ey deen afslag. maar via 18a 43 je
g e St
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ragkte in de dagelijkse autostromen., Na
enige tijd trokken banken en grote onderne-
mingen er weg, om zich te vestigen in de
buitengebieden. De verwoeste cities raakten
toen weer bewoond en wel door werkeloze,
het zwarte gedeelte van de bevolking dat er
een ellendig bestaan leidt. Om dit te voorke
men bevordert de gemeente thans het zgn. "s¢
lektieve gebruik" van de auto. De particulic
auto's moeten in een gezonde economie masr
naar hartelust kunnen toeren, maar het woon-
werkverkeer mag niet in de verdrukking ko_
men. De oplossing van dit probleem biedt de
metro: de dagelijkse forensenstroom wordt
onder de grond snel en geheel automatisch
aangevoerd. Zo wordt het principe van de
functiescheiding ook op de auto toegepast:
naar het werk mag je niet met de suto, maar
in je vrije tijd moet je wel met de auto.
Publieke Werken maakt, niet zonder trots,

.melding van hun pionierswerk in de recrea-

tieve sector:

"Behalve het Amsterdamse Bos zullen de
bewoners van het stadsgewest Amsterdam
over enige Jaren beschikken over het re-
creatiegebied Het Twiske (650 ha.) tusse:
Oostzaan en het Ilperveld bij Landsmeer
en over het recreatiegebied Spaarnwoude
(1250ha!) tussen Velsen, Haarlem en
Halfweg. Deze beide grote recreatiegebie
den zijn momenteel in uitvoering."

Uit de aanleg van deze enorme parken, Voor-—
namelijk bereikbaar voor de autobezitters,
blijkt hoe hard het gaat met de plannen

van de overheid.

Er wordt ons wel eens verweten dat wi] ons
bezighouden met het bestrijden van een
symptoofx}: Uit het voorgaande mogen blijke
dat dit niet juist is. De verkeerschaos kan

.niet worden losgedacht van de andere zware

stadsproblemen.



Samkalden
blij met
nog meer
auto’s

AMSTERDAM, dinsdsg
De . .msterdamse burgemees-
ter dr. Ive Samkalden, bleek
gisteren bij de opening van een
nieaw, ultramodern distributie-
cenirum van de Ifaliaanse au.
tomobielfabriek Alfa Romeo in
het, Westelijk Havengebied,
geen tegenstander van meer
aute’s in zijn gemeente. In te-
genstelling tot een aantal van
zijn partijgenoten bleek _hij
zelfs ,,verheugd” te zijn over
deze f 10 miljoen kostende
vestiging. )
In zijn openingsrede zei hij
dat .,met het hoge werkioos-

heidspercentage in Amsterdam

iedere positieve bijdrage en
stimulans tot de werkgelegen-

heid in het havengebied van

harte moet worden ioege-
juicht” Ook wanneer dit een
toeneming van het ‘aantal
auto’s betekent. -

Want de president-directeur
van Alfa’ Romeo, dr. Gaetano
Cortesi, die speciaal voor de
opening uit Milaan was komen
overvliegen, liet er geen twijfel
over bestaan dat hij de afzet in
Nederland nog aanzienlijk wil
vergroten. Dr. Cortesi bleek
ook bepaald niet onder de in-
druk te zijn van de huidige
stagnatie in de auto-industrie.

»Als ik 20 om me heen kijk,
geloof ik dat de mensen nog
steeds liever autorijden dan lo-
pen. Wat dat betreft ben ik dan
ook blij automobiel- en geen
schoenfabrikant te zijn”, aldus
de heer Cortesi. Het nieuwe
complex, dat door een Neder-
landse architect werd ontwor-
pen en is uitgerust met een bij=
zonder moderne technische ou-
tillage, werd in één jaar &ijd
neergezet.

Niguws Vs oac
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6. De olie-economie,
Deze:problemen zijn wezenlijk van economische
aard en daarmee zijn ze nationaal en
internationaal bepaald. Onze economie is meer
en meer afhankelijk van de productie van
aardolie en de zich snel uitbreidende indus-
trieén erom heen.
"Deze tak van economie steunt op een
steeds groeiend afzetgebied voor aardolie-
producten, waaromheen allerlei andere
noodzakelijke takken van bedrijvigheid
zijn gegroepeerd, zobals de auto—industrie
en alles wat dasar aan vast zit, vliegbui-
gen- en scheepsbouw, havenaanleg en bagger-
bedrijven, en niet in het minst de wegen-
aanleg en de bedrijvigheid rond de sanering
van steden,
Maar ook de hele economische structuur
rondom de constructie van verbrandingsmo-
toren, verwarmingsapparaten en aardgas
heeft ermee te maken, Aan de andere kant
oefent deze tak van economie esen sterke
invloed uit op de ontwikkeling van alle
vormen van‘rekreatie en de rekreatiebedrij-
ven, dle afhankelijk zijn van de personen-
auto. Door de personenauto, de ontwik-
keling van de recreatie, het tot stand
komen van de 'slaapsteden' en daarmee de
sterke groei van het auto-forensisme, door
nevenverschijnselen als watertoerisme en
+het steeds meer gebruiken van vliegtuigen
voor vacantiereizen is de olie-sconomie

steeds meer afzetgebied van de mensen en het

woon-werk-verkeer., Hiermee wordt deze tak
van economie geleidelijk labieler en con_
Junctuurgevoeliger., In het algemeen kan
gesteld worden dat de groeiende omvang van
de vrijetijdsbesteding van de Westerse mens
samen met de ontwikkeling van het
woon-werk-verkeer, van speciale betekenis
zijn voor de olie-economie."
(H.Nijmen, Autocratie pag.81)
We moeten goed zien dat er ook andere in-
stanties zijn, machtiger dan de Amsterdamse
ondernemers, die belang hebben bij het be-

staan van masssal autoverkeer: de multinati-

h-.—_

ccncerns en ¢e m=utoindusirie,

[
schten steuuen in Amsterdsm en overal

meetien we Zzz=rnaast de poiifiek van Ge ciie- |
concernc en fe auboindustriesn uit het ocg
verliezen, We hoeven alieer raar & denken

de ontwikkeling die ée aute heeit dcorge-
maakt van noodzakelijk preducviemiddel
{bedrijfs- ez dienstenve:vcer) nzs™ over-
vlioedig consumptie-artikel (vrijetijdsbeste-
ding). Het is duidelijk dzt &it ertoe ge-
leid heeft, meer don iets anBers, dat het
auto'park’ buiten el¥e prorortie is uitge-

deid, T
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overheid

7. In de greep van de consumptie.

Functiescheiding is geen nieuwe uitvinding.
Een lange ontwikkeling heeft vercorzaakt,
dat de mensen-tegenwoordig uiterst spééia—
listisch werken. Dit gaat op voor bijna
iedereen, zowel voor de fysicus, als voor
de arbeider die moet werken in een volledig
geautomatiseerde fabriek.'

Het werk is voor velen 'n eentonige plicht,
een ncodzakelijk kwaad. Acht uur per dag,
zitten ze in de -hel:op het werk, om daarna
thuis in de hemel van de vrije tijd te be-
Ianden., Thuis doe je wat je op het werk
mist.

[

"(o..) de individuele censumptie-behoef-
ten zijn geen natuurliike gegevens; ze
worden in ruime mate tepaald door de
markt en vooral door de xTanier van werken
en de verhouding tussez ket individu en
'overvlioedige'
cntwikkelde ka-
opgeroeven wcrien, zijn niet

al 'kunstz
een groot

behoeften. Het

en v=an een geesteli
die, dasr kij niet mee
lang te stellen sz zi
zijn werk, buiten =z
lijke prcoi wordt vocr

(Ardré Gorz, Het mceili ke socialisme,
pag.37-38)

"Zolang het werk in &=
zien zal -worden als iels
aantast, als dwarg, z_
men niet ontlopen zzr,

niet-werken geziern wcr

als amusement en b=
(idem, pag.38)
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De mensen zijn niet langer in staat zich,

1 | noch op hun werk, noch in hun vrije tijd,
i naar eigen inzicht te ontplooien. Ze gaan
; zich allengs machtelozer voelen tegenover de

{ wereld om hen heen.
"Door deze machteloosheid ontstaat het zo-‘

! genaamde massa-individu ,d.w.z. een indi-
l
|

vidu dat zich noch in zijn arbeid, noch
in zijn consumptie thuisvoelt, dat geen
invloed heeft op zijn omgeving en op de
maatschappij, die het mspectievelijk als
toeschouwer en als consument bekijkt, dus

van buitenaf, en wiens enig verlangen is

een hol te graven dat beschutting biedt

tegen de maatschappij, een hol waarin hij

zich 'thuis' kan voelen.,"

(André Gorz, Het moeilijke socialisme,
pag.38)

De mensen zijn niet vrij in het productie-

[ proces; ze zijn evenmin vrij als consument.
De verlangens van de consument zijn geen
natuurlijk gegeven.
"(e.s) de arbeider in de kapitalistische
maatschappij wil een wagen - of een betere
wagen = hij is bereid langere werkdagen '
te maken om die te krijgen. En de auto
staat hoger op zijn verlanglijstje dan
een ruim huis, in een rustige mooie stads-
| wijk, betere scholen voor zijn kinderen,
‘ culturele en sanitaire voorzieningen enz.

.Men moet echter uit deze volgorde van zijn
verlangens geen conclusies trekken over

een zogensamde menselijke natuur, maar
over de hem omringende maatschappij: we
hebben te maken met een maatschappij waar-
in het autobezit reeds verbreid is, waar-
in het vervoerssysteem en het wegennet
in dienst van het automobilisme georgani-
seerd zijn en waarin elk individu als
potentidle auto-bezitter wordt gezien.
Bovendien heeft de arbeider er kansen om
zich een auto aan te schaffen om te kun-
“nen ontsnappen uit de vervallen iijken
of uit de grijsheid van de buitenwijken.
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Samkalden is
boos op

oep

(Van een onzer verslaggevers) .
AM__STERDA_M, zaterdag. — Burger~eester Samkalden heef{ vorige
week in een brief de actiegroep ,Ams  dam Autovrij” verweten zich
niet aan de regels te houden die bij een demonstratie in acht moeten

worden genomen.
De organisaforen van de demon-
oy

siratieve fiet: door
, op zatc_argb.g 12 o}:]toh‘er hadden bij de
e t e-

van
weigerd antwoord te geven op gﬂe
vrazg ,wat stellen de organistoren
zith voar te doen om een regelmatiz
;eﬂnop van de optocht te waarbor-
en”,

Samkalden schrijft dat hij daarom
g:ﬂ demoush“iattiehhad kunnen verbie-
. maar dat hij ,na rijp beraad”
heeft besloten ..Amsterdaté Autovrii”

Na_ brief van Sahz/:dlden ; 0

dergelijke demonstratie te géven.
burgemeester schreef in dezelf-
'de brief dat de 1 minuut stilte die tij-
dens de demonstratie in acht zou
worden er dachtenis
aan de verkeersslachtoffers niet ge-
houden mag worden met de bedoe-
ling ,.diegenen te kwetsen bij wie dit
herinneringen oproept aan de ge-
beurtenissen in de jaren 1940-45,

De actiegroep vindt het in haar
antwoord aan burgemeester Samlsal-

Actiegroepen kwaad

op burgemeester

Van onze 1 ond dat wij in eerbied te-
ABMSTERDAM — De lijke g de oorlogsslachtoffers tekort
t 3 Amster Amtovrij” zouden schi Nog beledigender is

habh, B Py

als hoofd van de Amsterdsmse politie
— uitgenodigd voor een gesprek. De
actiegroepen voelen =ich beledigd
door een brief die de burgeémeester
hun stuurde naar sanlejding van een
demonstratieve fietstocht, die de ac-
ki t g 12 okt heb-

ben gehouden,
In de brief zegt de bur

het echter om aan doden in het ver-
keer stilzwijgend voorbij te gaan: en
om de gevallenen in de Tweede We-
reldoorlog te gebruiken om stemming

. te maken tegent Amsterdan Autovrij,

20als som:mige politieke partijen op
het ¢genblik proberen”.

De actiegroepen hebben zich ook
erg gestoord asn een uitlating van
hoofd i Jong van de

10g eenmaal {oestemming te geven
veor zo'n demonstratie. ,Voor een
verbod . zou alle aanleiding zijn -
zien de ernstige ongeregeldheden die
zich bij vorige fietstochtan ‘hebben
voorgedaan,” schrijft hij. Uit eerhi

Amsterdamse politie. In een inter-'
view zei deze, volgens de actiegroe-
Ren dat Amsterdam Autovrij uit een |
wstelletje herrieschoppers bestaat, die
graag in de publiciteit willen”. , Als
dui: d twee uur lang

voor het refht van l“ istratie
Geeft hij toch toegestémd. In =jn
srief zegt de burgemeester dan wel

door de str de regen fietsen, dan
kun je hen moeilijk slechts OR een
rel belustd herriezoekers noemen”,
aldus de actiegroepen.

te verwachten dat de deelnemers be-
2rip zullen hebben voor het ief
iat hun fietstocht andere verkeers.
leelne; op een zat iddag

P PR

D¢ actiegroepen zien in de opmer-
kingen van-de burgemeester dat hij

@arn fistetocht wan twee nir sen ora.

Het verkrijgen van een auto hangt af van
hemzelf,als hij tenminste zijn bazn niet
verliest (wat niet van hem afhangt). Hij
heeft daarentegen, wat hij ook doew,

geen enkele kans op een betere woning, op
betere scholen, betere collectieve voor—
zieningen enz., Dat alles -angt niet van
hem af als_individu. Het is dus zelfs

de moeite niet waard dat te verlangen.,"

‘(André Gorz, Het moeilijk socialisme, pag.39)

8. Strategie.

We hebben in het voorgaande trachien aan te
geven welke plaats de strijd om een au-
tovrij Amsterdam inneemt in het geheel van
de stadsproblemen. Het blijkt dat we het
zodoende aan de stok krijgen met de gemeen--
te, de grote bedrijven en de multinatio-

! naie olie-concerns. Hoe denkt Amsterdam
Autovrij deze ongelijke strijd ooit te
winnen? Amsterdam Autovrij staat gelukkig
niet alleen., Tientallen andere groepen
zijn samen met ons in de aanval, elke

groep op zijn eigen manier. Hier in Am—
sterdam, en in alle andere steden.

veel beter zijn een eigen
richten, eventueel met andere

Zou het niet
partij op te
groepen samen? Dan sta Jje veel sterker en

krijg je politiek werkelijk wat te vertel-
len. Amsterdam Autovrij is geen partij, en
zal het ook nobdit worden: we hebben welnig
vertrouwen in partijen. Dat komt omdat we

tot nog toe geen enkele partij zijn tegen-
gekomen die de gewenste veranderingen door

kan voeren. We hebben dus geen fidusie in het

vermogen van de democratie en het "parle-
mentaire spel" om tot structurele verande _
ringen te komen. Het parlementaire spel
leidt er vrijwel altijd toe dat er alleen
nog rekening wordt gehouden met de andere
partijen. Wij willen juist direkt met de
bevolking in contact treden, want daar
ligt het eigenlijke vermogen tot de grote

- verandering. Daarom stellen wij ons buiten-




parlementair op. Een andere belangrijke re-
den om niet in de gemeenteraad te zitten
is deze: we hebben maar één.programmapunt
Met volkshuisvesting, sociale zaken, kunst
enz. heuden wij ons niet bezig.

We nemen ook geen beslissingen over mensen.
Dat moeten ze zelf doen, vinden wije.

Wij willen alleen overtuigen.

De verantwoordelijkheid ligk ulteindelijk
bij het publiek zelf.

We hebben twee taken op ons genomen.
a. We willen laten zien wat er fout zit in

het Amsterdamse verkeer.We geloven niet dat
één maal uitleggen voldoende is. Dit boek—

je zal bijvoorbeeld maar door een paar s ® : ! :

iedereen bereiken, dan moeten we de

. G % ¥ 2 e G & ‘-
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steeds opnieuw en steeds op andere
plaatsen. Veortdurend laten we ons zien op
plaatsen waar de verkeersellende het
grootst is. We protesteren tegen de aanleg
van de metro, en tegen de autesprookjes van
Jaap van Praag(A.A.-reeks nr. 2), tegen de
parkeergarage van de Bijenkorf, tegen de
verhoging van de trambtarieven en ga zo
mgar door,

b.We willen laten zien dat het allemaal
anders kan.

Er zijn allerlei practische en uitvoerbare
plannen ontwikkeld om Amsterdam autovrij
e maken. In het algemeen moeten we aanto-
nen wat de beste manier is, om de kwanti_

Aktie van "Wegwezen" in betondorp

teit van het gemotoriseerde vervoer dras-
tische te beperken, tot het hoogst noodza-
kelijke. Daarnaast gaat het om een verbe-
tering van de kwaliteit van het vervoer.
Venuit verschillende hoeken zijn voorstel-
len gedaan om Lot een dergelijke kwali-
teitsverbetering te komen.

Eén van deze voorstellen wordt op dit mo-

ment uitgewerkt: de Witkar. R.Dufour wijst

er in zijn brochure Amsterdam (vrijwel)
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AUTOVTL) - e nes witkarsysteem wvan
groot practisch nut kan zijn,

als Amsterdam maar inderdaad vrij van per—

sonenauto's is,
Dit is ook het geval met het voor-

gtel dat D.W.Beerling doet in zijn publi-
catie Mini-vrachtvervoer vice-versa, dat
een alternatief biedt voor het huidige
vrachtvervoer in de

“ad. De grote vracht_

wagens kunnen worden geweerd, en vervangen

door een loc-systeem, bestaande uit kleine

electrisch aangedreven,vrachtwagens die ge-

makkelijk verwisselbare, kleine container—

bakken kunnen trekken,

Wat in beide aangeboden oplossingen opvalt,
is de systeemvorming die bij het huidige
autoverkeer nooit en te nimmer mogelijk taly
maar die wel de basis vormt voor werkelijke
kwaliteitsverhoging van het vervoer in

de stad. Bovendien wordt bij deze twee ver—
voersvormen de individualisering van het
mechanisch wegverkeer doorbroken .,

Een Witkar, noch

een Loc zijn particulier
bezit,
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Fiiky  aties die betrekking hebben op de in
ieze brochure aan de orde gestelde proble-
m.tiek.

—imnsterdam (vrijwel) Autovrij. Het kan

binnen twee jaar,door r.Dufour, uitgave

in eigen beheer, 2e druk Amsterdam 1974.
Hierin vindt u een ver uitgewerkt plan,
waarin aan de orde komen a) de plannen van
de gemeente, b) wat er moet worden gedaan
om Amsterdam vrij wvan auto's te krijgen en
wat daar de gevolgen van zijn-.

—Autocratie,door H.Nijman. Uitgave De
Lastige Amsterdammer, Amsterdam.

"Deze publicatie gazat niet zozeer over de
personenauto, alswel over het wegvervosr
per personenauto. De bedoelirng ervarn is,

enkele bels ijke problemen rondom 4it

verkeer uit te aiepen." (peg.5).

Be

handeld worden de onveiligheid van het

>tionaire techniek, de aubto in

de economie, de relatie met

nie, de auto en het milieu,

wat het sbtandpunt is van de

groeperingen t.0.v. dit voertui

metroraprort van de XNieuwmarkt, uit-

gave Aktiezrcer Nieuwmarkt, 2e druk Amstsr—
dam 1974. Een zeer verhsldersinde brochure,
voor iedereen die zich bezighoudt met de
verkeersproblematisek in Amsterdsm, wazrin
de oorzaken en de gevolgen van de metro-

bouw worden beschreven.

—Het moeilijke socialisme, AndréGorz. Uit-

gave van Gennep, 2e druk Lmsterdam 1972.
Wie geinteresseerd is in het verschijnsel =
auto als éonsumptie—artikel, kan bij dit
boek heel goed terecht.

Gorz bescrijft namelijk een helder betoog,
hoe het mechanisme werkt, dat ten grondslag
ligt aan de zeer uitgebreide consumptie

die zo'nm belangrijk aspect is geworden

van onze maatschappij.

Het boek kan de lezer helpen zijn stand-
punt te bepalen t.0.v. enerzijds "het
geleuter over 'de klant is koning' ", en
anderzijds het arrogante risneer over
'domme consume:ten',

-Kinderen, scholen en verzeco. Doel 4.

Uitgave Werkgroep verkeer van de imc“exde
se ouderraad. Amsterdsza 1974,

Een gedetailleerd verslag over de mc=” i
heden die de Amsterdamse schole

e
keersdrukte. Belanghebbend voor hen die

schoolgaande kinderen hebben.

var vrachtvervoer In de stad, het overder .

ken waard met betrekking tot een autovri;

ity van Amglerdsm, Amsterdam 7974,
t maar teter mogelijk je tzxenstan-

der in ret hery te xijken.




Hoe werkt AMSTERDAM AUTOVRIJ

Amsterdam Autovrij heeft een simpele werk-
wijze. Zij vergadert elke zondagavond in de
St.0lofspprt 4, Tijdens deze (algemene ver-
gadering)1edenvergaderingen worden de laatste
ontwikkelingen doorgepraat, acties beraamd en
afspraken gemaakt wie wat doet. In stadhuig-

taal heet dit ongetwijfeld het "beleidvoe—
rend orgaan”.

Daarnaast zijn er dan de werkgroepen van
A.A.Zij hebben elk hun eigen takenpakket,
bijeenkomsten en kontaktpersonen.

Wij noemen:

1) DE MUURKRANT a) muurkrant-redsktie.
elke vrijdagmiddag tus-—
sen 4 en 5 uur in Athe-
neum Nieuwscentrum,

b) muyurkrant-lakken
¢) muurkrant_zeefdrukken
d) muurkrant-distrubutie
2) FINANCIEN
beheer van de kas van A.A,
3) LEDENREGISTRATIE
beheer ledenwerflijsten, verwerking in
kgartsysteenm

4) LEDENWERVING z2) gericht op individuele

Amsterdammers

b) gericht op groeperingen

5) ADMINISTRATIE
verzorging notulen, nalopen afspraken,
ordenen van A.A, paperassen -
6) ARCHIEF
verzamelen van alle interne en externe
stukken en publicaties m.b.t. A.A.
7) PERS EN PUBLICITEIT
verzorging van perscommuniqués en exter—
ne publikaties als de A.A. reecks

- Acties worden tijdens de zondagavond onder

de loupe genomen en al dan niet uitgewerkt
en voorbereid door zgn. ad-hoc-werkgroepen.




WAARDW WORDT DE MOOISTE VERKEERSDODE VAN
HET JHAR NIST TOT "MISS RAI" GEKOZEN ?

VOLGENS HET CENTRAATL BUREAU VOOR STATT-
» STTEXK_HEBBEN IN HET JAAR 2000 ALLE VOET-
GANGERS EZN AUTO.

JAARTLIJKS VIJRT TGN =¥ND DODEN IN
EJROPA IN HST VERKEER. DAT HATEN DE ARNE
LANDEN NOOIT IN.

ZTTMAMOBILIST: "OP WIELRIJDERS ZONDER
AJCHTERLICHT [S.-HET ERG MOEILIJK MIZLKEN.

IR ZIJN EX-AUTOMOBILSTEN DIE ZICH OM
ZOUDEY DRAATIEN IN HUN KIST, ALS ZE WIS-
MEN DAT ZE MET VEERTIG KILOMETER PER UUR
WAAR HET KERKHOF WORDEN VERVOERD IN EEN
AUTO DIZ HONDERDZEST IG KAN HAI&N.

WAAR VROEGER OP STRAAT DE HUMOR TAG
STAAN NU AUTO'S GEPARKEERD..

S1'RAKS KUNNEN 0% 1. oaRIGEN HUN RIJBE-
WIJS HATRY. HAET DOET DENKEN AAN EBN OOR-

I0¢ ‘W +RIN OOK KINDEREN MOETEN MEEVECHTEN

S ADVERTENTIES KRIJG JE DE INDRUX DAT

JE MET EEN MERCEDUS OF EEN VOLVO ZONDER

RISICO VOOR JEZELF HET ENE NA HET ANDERE
RENAULTJE TE PLETTER KUNT RIJDEN.

HOEVEEL BEJAARDEN HEBBEN NOG GELD GENOEG
VOOR EEN T4AXI OM LEVEND DE ANDERE KANT
VAN DE ZEBRA TE BEREIKEN?

GRAFSCHRIFT: REEDJIJOFREEDIK?

WAAR BLIJFT -DE FIAT DIE IN DE BAGAGE-
RUIMTE VAN EEN NORMALE AUTO KAN?

TOCH IS 'N RINGWEG ROND NEDERLAND DE
ENIGE OPLOSSING.

DE GEZAMENLIJKE GROEPEN
AMSTERDAM AUTOVRIJ
ST.OLOFSPOORT 4, AMSTERDAM
TELEFOON 2% 93 41,
GEMEENTEGIRO A 83 83
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